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1. VSeobecna ¢ast

1.1. Identifika¢ni udaje

Nazev stavby:

Nazev SO:
Objednatel:

Zhotovitel PD:

Stavebni Ofad:

Stupen dokumentace:
Cislo smlouvy zhotovitele:
Cislo smlouvy objednatele:
ISPROFIN/ISPROFOND:

1.2. Misto stavby

Rekonstrukce a doplnéni zavor na piejezdu P751 v km
56,357 na tratvi Domatzlice - Plana
SO 11-10-01 Zeleznicni svrsek na pirejezdu P751 v km 56,357

Sprava zeleznic, statni organizace

se sidlem Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, 110 00
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Zastoupena:

Stavebni spravou zapad

Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9

KTA technika, s.r.o.

Klatovska 863/100, 301 00 Plzen

ICO: 62618911, DIC: CZ62618911

Jednatel spolecnosti: Ing. Irena Hrnéifova
Autorizovany projektant: Ing. Petr Dvoracek

DU Praha

DUSP+PDPS

Z21-009
E618-S-4606/2020/PAL
3273514800 / 5323530043

Kraj: Plzensky

Okres: Tachov
Katastralni uzemi: Bor u Tachova
Tratovy usek: Straz - Bor
Definiéni usek: 0331 26; 0331 N1

Staniceni zac¢atku a konce stavby: 55,100 — 57,600

1.3. Zakladni charakteristika trati

Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sb.: Regionalni draha

Kategorie drahy podle TSI INF: P6/F4

Soucést sit¢ TEN-T: NE

Cislo trati podle prohlaseni o draze 106 00

Cislo trati podle nakresného jizdniho fadu: 717A

Cislo trati podle knizniho jizdniho fadu: 184

Cislo tratového a defini¢niho Gseku: 0331 26; 0331 N1
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e Tratova tfida zatizeni: C3
e Maximalni tratova rychlost: 60 km/h
e Trak¢ni soustava: nezavisla
e Pocet tratovych koleji: 1

1.4. Odchylky od platnych norem a predpist

Projektova dokumentace byla zpracovana v souladu s platnymi normami CSN a
ostatnimi pfedpisy na n¢ navazujicimi.

1.5. Souvisejici PS a SO

- PS11-01-31 PZZ piejezdu P751 v km 56,357

- PS11-02-11 Sdélovaci zafizeni, mistni kabelizace

- SO 11-10-01 Zelezniéni svriek na piejezdu P751 v km 56,357

- SO 11-11-01 Zelezniéni spodek na piejezdu P751 v km 56,357

- SO 11-13-01 Ptejezdova konstrukce prejezdu P751 v km 56,357
- SO 11-76-01 Elektricka pripojka NN piejezdu P751 v km 56,357

2. Stavajici stav

Zelezniéni prejezd v km 56,357 (P751) je jednokolejny a kiizi stavajici silnici II. tiidy
I1 /605 ve mésté Bor. Silnice v misté piejezdu kiizi jednu kolej, piejezd je Sikmy, uhel kiizeni
zelezni¢ni traté se silnici je 49°. Piejezd se nachazi v mezistani¢nim useku, tratova rychlost je
v misté prejezdu 60 km/h. Zelezniéni piejezd lezi v piimé. Piejezd je tvofen ve stavajici stavu
tvofen asfaltovym krytem se zdvojenou kolejnici tvotici Zlabek.

Stavajici kolej je z kolejnic S49 s dievénymi a betonovymi prazci, v misté prejezdu
s prazci dievénymi, rozdé€leni ,,d*, upevnéni tuhé, kolej je bezstykova.

Kolejové loze nevykazuje znamky Spatného stavu, nicméné odvodnéni neni zcela
funkeni, stavajici nezpevnéné prikopy jsou zanesené.

3. Technické reSeni

Projekt rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a piejezdové konstrukce Vychazi ze znalosti
mistnich pomért, dopravniho zatizeni silni¢ni dopravou silnice Il. tfidy a na zaklad¢ podklada
a informaci od objednatele.

3.1. Smérové poméry koleje

Kolej v mist¢ pfejezdu zistane pfime, Gprava GPK se provede v celkové delce
215,836 m mezi ZU km 56,239 404 a KU km 56,455 240.
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Osa je navrzena tak, ze v rozsahu:
- ZU km 56,239 404 - ZU = KO km 56,259 445 je navrzen vybéh do stavajiciho stavu
- ZU =KO km 56,259 445 - KU = ZO km 56,430 040 osa respektuje nestavebni projekt

poskytnuty investorem

- KU =2Z0 km 56,430 040 - KU km 56,455 240 je navrzen vybé&h do stavajiciho stavu.

Smérové parametry byly navrZzeny s ohledem na minimalizaci bo¢nich posuni vuci
stavajici ose koleje.

Tabulka navrzenych smérovych pomért koleje:

oznaceni staniceni smérovy prvek délka[m]
ZU km 56,239 404

Piima 5,000
Z0 km 56,244 404

Oblouk

R=13000m; V=60km/h; 15,041

D=0mm; I=4mm; alfas=0,0663°
ZU=KO km 56,259 445

Piima 170,595
KU =70 km 56,430 040

Oblouk

R=29000m; V=60km/h; 15,200

D=0mm; [=2mm; alfas=0,0300°
KO km 56,445 240

Piima 10,000
KU km 56,455 240

3.2. Sklonové poméry koleje

Niveleta koleje kopiruje stavajici stav s kladnymi zdvihy v celém useku tprav GPK.

V ramci stavby budou ziizeny lomy sklonu dle tabulky nize.

Niveleta temene kolejnice je navrzZena tak, ze na zacatku a konci Uprav navazuje na
stavajici osu koleje.

Tabulka navrZzenych sklonovych poméri koleje:

staniéeni vySka[B.p.v.] sklon[%.] délka[m] Rv[m] tz[m] yv[m]

km 56,239 404 472,272 -2,894 / -2,894
17,604

km 56,257 008 472,221 -2,894 / -4,328 2000 1,434 0,001
125,488

km 56,382 496 471,678 -4.328 /-16,494 2000 12,166 0,037
69,744

km 56,452 240 470,528 -16,494 / -14,200 2600 2,983 0,002
3,000

km 56,455 240 470,485 -14,200 / -14,200



Rekonstrukee a doplnéni zavor na piejezdu P751 v km 56,357 na trati Domazlice - Pland KTA technika, s.r.o.
SO 11-10-01 Zelezni¢ni svrsek na piejezdu P751 v km 56,357 Stupeit dokumentace DUSP+PDPS
TECHNICKA ZPRAVA

3.3. Zeleznic¢ni svriek

V misté piejezdu se stavajici kolej v délce 79,09 m vyftizne a vyjme. V celém rozsahu
se zelezni¢ni svriek se nahradi novym. Rezy koleje budou v km 56,315 428 a km 56,394 518.
Novy Zelezni¢ni svrSek je navrzen z novych kolejnic S 49 (téida oceli R260) na novych
betonovych prazcich délky 2,42 m o hmotnosti 270 kg. V misté piejezdovych konstrukci
v rozsahu km 56,349 273 - km 56,370 873 bude rozdéleni prazci ,,u“, vrozsahu km
56,315 428 - km 56,349 273 a km 56,370 873 - km 56,394 518 bude rozd¢leni prazct ,,c*.
Sestava zelezni¢niho svrsku bude tvofena Zebrovymi podkladnicemi a tuhym upevnénim
svérkami ZS4, typ upevnéni ,, K. Upevnéni kolejnic v misté prejezdovych konstrukci bude v
antikorozni uprave, celkem se jedna o drobné kolejivo na 37 ks betonovych prazci.

Kolejové loze (KL) bude z drceného kameniva frakce 31,5/63 [mm] v minimalni
tloustce 350 mm pod loznou plochou prazce. Kolejové loze bude nové a upravené do
predepsaného tvaru. V mistech, kde bude provedena pouze tiprava GPK bude kolejové loze
doplnéno do pozadovaného profilu.

Smérova a vyskova Uprava vychazi ze stavajiciho stavu GPK, pozadavkil investora a
poskytnutych podkladech v podobé projektu stavajici osy koleje (psok). Geometrickd poloha
koleje (GPK) se upravi trojim podbitim v délce 215,836 m mezi ZU km 56,239 404 a KU
km 56,455 240. V ramci stavby je pocitano s dalSim ctvrtym podbitim v celkové délce
215,836 m mezi ZU km 56,239 404 a KU km 56,455 240 po cca 6 mésicich od ptedani
stavby. V ramci realizace ¢tvrtého podbiti je zapotiebi demontovat piejezdové konstrukce
ptejezdu P751, provést samotné podbiti a piejezdovou konstrukci opét namontovat. Pro
realizaci podbiti je zapotiebi pocitat s uzavienim silnice, vyznaceni objizdné trasy a vyluky na
trati v celkové dobé 1N.

Bezstykova kolej (BK) bude upravena a ziizena v celé¢ délce nového Zelezni¢niho
svr§ku a bude pfivafena ke stavajici BK. V ramci realizace bude upravena upinaci teplota dle
ptredpisu SZDC S3/2.

4. InZenyrské sité

VSechna podzemni vedeni, kterd jsou dotCena rekonstrukci piejezdu a vySe
navrzenymi upravami budou pied zahajenim praci vyty¢ena a ochranéna. Pfipadnd omezeni
provozu budou dohodnuta se spravce téchto siti.

Projektant pozaduje, aby dodavatel stavebné montaZnich praci dodrzel technickou
dokumentaci stavby, platné piedpisy a respektoval podminky vydanych povoleni a vyjadieni
zainteresovanych organizaci. O jakékoliv zméné€ b&hem stavby oproti dokumentaci musi byt
projektant uvédomen a tato zména musi byt zapsana do stavebniho deniku a odsouhlasena.

Dulezité upozornéni:

Pred zahajenim zemnich praci je bezpodminecné nutné, aby vybrany dodavatel
pozadal vSechny spravce podzemnich inZenyrskych siti o jejich presné vytyceni.

Zemni prace pak v mistech kriZzeni nebo soubéhu s témito sit€émi je nutno
provadét rucéné, se zvySenou opatrnosti!!!
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5. Stanicéeni

Stani¢eni bylo navdzano na stavajici stani¢eni hektometr km 56,3 byl pro poticby
projektovani stanoven jako pevny.

6. Vlivy na Zivotni prostredi

Realizace liniové stavby a jeji nasledny provoz nema negativni vliv na zivotni
prostiedi. Jedna se o tzv. ekologicky cisty technologicky provoz bez produkce exhalaci a
odpadu. Nevyzaduje zadné demolice stavajicich objektil, ani kdceni vzrostlé zelené. Pouze v
prubéhu realizace dojde k docasnému zhorSeni zivotnich podminek vlivem stavebnich a
vykopovych praci.

Nakladani se zeminou z vykopku se bude fidit ustanovenimi zak. ¢. 541/2020 Sh. o
odpadech a ostatnimi pfedpisy o odpadovém hospodaistvi. Vytézena zemina z vykopu bude
casteCné opét pouzita k zahrnuti vykopt. Pfebyte¢ny material z vykopud se ulozi dle
kategorizace odpadii nezavadnym zpisobem na fizenou skladku, kde musi dodavatel uzaviit
smlouvu o ulozeni odpadového materialu.

Odebrani zivicného povrchu bude zajisténo dodavatelem.

7. Dot€ena ochranna pasma

Vzhledem k rozsahu praci na stavbé dojde ke kolizi s ochrannymi pasmy inZenyrskych
siti. Vyjadfeni spravcu siti je obsahem dokladové ¢asti této dokumentace. Jednotliva vedeni
inZenyrskych siti budou dle pozadavki jejich spraveti béhem stavby ochranéna.

8. Pozemky dotcené stavbou

Dotcené pozemky jsou patrné z geodetické dokumentace, kterd je soucasti kompletni
projektové dokumentace.

9. Pozarni ochrana

Stavbou nebudou dotéeny stavajici zatizeni pozarni ochrany. VeSkeré ptistupové cesty
ke stavajicim objektim zlstanou zachovany. Stavba bude vybudovdna z nehotlavych
materiali, pfipadny pozar v prostoru stavby by byl likvidovan mistné pfislusSnym hasi¢skym
sborem.

10.Bezpecnost a ochrana zdravi

Vseobecné zasady o bezpecnosti a ochrané zdravi pii praci jsou uvedeny v Zakoniku
prace ve znéni ptislusnych novel a predpist.

Pfi montézi, provozu a udrzbé elektrického vedeni musi byt dodrzeny vSechny platné
normy a smérnice tykajici se bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci a musi byt zplsobily
prace v ochranném pasmu drahy.

Vedouci pracovisté je povinen dbat na to, aby pracovisté bylo fadné pfipraveno a
odpovidalo platnym bezpe¢nostnim piedpisim.
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Pfed nastoupenim pracovnikl na stavbu je vedouci praci povinen na pracovisti zajistit
odborny dozor pii praci. Pokud neni na pracovisti mistr nebo vedouci Cety a pracuji zde
nejméné dva pracovnici, musi byt jeden z nich povéfen fizenim pracovniho postupu s
ohledem na bezpecnost prace.

Kazdodenné pfed zahajenim prace musi mistr ¢i vedouci Cety popfipadé jiny
pracovnik povéteny fizenim pracovniho postupu provéfit stav bezpecnostniho zatfizeni, poucit
zamé&stnance o zasadach bezpec€nosti prace s pfihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti
v dob¢ smény a zejména upozornit pracovniky na rizikové okolnosti.

11.Zaméreni a vytyCeni stavebniho objektu

Projekt stavby je zpracovan na zakladé zaméfeni stavajiciho stavu v soufadnicovém
systtmu S-JTSK a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani. VySky koleje uvedené v
dokumentaci se vztahuji na uroven temene kolejnice neptevySeného kolejnicového pasu.
Navrzené smérové a vySkové feSeni rekonstrukce vychazi ze stavajiciho stavu Koleje i
vozovky silnice a pozadavcich investora.

Vytyceni objektu bude nutné pro Upravu GPK, piejezdu a dalsi zatizeni, jako stojany
zavor, svételného zabezpecovaciho zarizeni, atd.

12.Seznam pouZzitych norem a predpisi

- CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cést 1: Projektovéni

- CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

- CSN 73 6320 Pritjezdné priifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a
vleckach normalniho rozchodu

- CSN 73 6310 Navrhovéni Zelezni¢nich stanic

- TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

- Piedpis SZ S3 Zelezni¢ni svriek

- Piedpis SZ S4 Zelezniéni spodek

- Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

- TKP staveb statnich drah

Zpracoval:  Bc. Vladimir Novy
Firma: KTA technika s.r.o., Klatovska 863/100, 301 00 Plzen

Jednatel: Ing. Irena Hrn¢ifova



